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DECRETO n. 13 /2009 del 26/11/2009

DEL DIRETTORE DELL'AGENZIA NAZIONALE
PER LA SICUREZZA DELLE FERROVIE

Modifiche alle Istruzioni per I'esercizio in telecanando
(ad uso del personale dei treni)

entrata in vigore
2/12/2009

Sostituire le pagine 19, 20, 58 e 58/1 con quetietenute nel
presente fascicolo.
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Per il libero transito si ha l'accensione utia segnalazione
luminosa in corrispondenza della scritta

- Attenzione treno in transito sul...... binare I'attivazione di
una segnalazione acustica

1.2.11Sulle linee munite di attrezzature atte a real@zé segnai
sistema ERTMS/ETCS L2 i segnali imperativi di temone e 'mperatv
partenza dei PdS sono privi di segnali di avanzamendi avvio ervseTcsL2
Nel posto centrale e nell’'ufficio movimento dei Psi&ho previste,
ad uso del DCO/DM, apposite indicazioni definiegsali virtuali
(sono previsti segnali virtuali di protezione, darfenza, di

avanzamento e di awvio).

In corrispondenza dei segnali imperativi ditpzione dei PdS e
del fabbricato viaggiatori delle stazioni delleeg@ette linee non é
installato il segnale di chiamata telefonica degiate treno.

Sulle linee munite di attrezzature atte dizeare il sistema
ERTMS/ETCS L2, il personale di condotta di un tréaomo ad un
segnale fisso (imperativo di PdS o di fine seziondi Posto di
Esodo oppure di confine), per mancanza di Autorizwee al
Movimento concessa dal sistema (art. 21 bis-Berlet) e b) del
Regolamento sui Segnali), dopo trascorsi 3 minatiadfermata,
deve darne avviso al DCO di giurisdizione, speaifito il segnale
in corrispondenza del quale & avvenuto I'arrestdrdao. Peraltro il
personale di condotta deve mantenersi in contaliédoinico nel caso
in cui il DCO gli abbia ordinato, con comunicaziamen registrata,
di prolungare la sosta fino al ricevimento dellaedatta
Autorizzazione al Movimento e quest'ultima contiss@ a non
pervenire per un tempo notevole.

Tale procedura deve essere osservata anthasoedi arresto di
un treno ad un segnale di confine per l'ingressdlanénea
ERTMS/ETCS L2, salvo che, in tale evenienza, doessere
specificato come punto di arresto il segnale dficen
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Nel caso particolare di arresto di un trepa im corrispondenza
di un segnale fisso (imperativo di PdS o di finei@ge o di Posto di
Esodo oppure di confine) per caduta connession® rad altra
anormalita, il personale di condotta devendasubito avviso al
DCO di giurisdizione, specificando la progressivélametrica e a
seconda del caso:

- il binario (di sinistra 0 destra) se l'arrestoagvenuto in
linea;

- [litinerario, di arrivo o di partenza se I'arrest avvenuto in
stazione rispettivamente tra il segnale imperatigd
protezione e quello di partenza o sull'itinerarigdrtenza a
valle del segnale imperativo di partenza.

Nel caso di arresto di un treno ad un segdaleonfine per
l'uscita dalla linea ERTMS/ETCS L2, il personalecdindotta deve
darne awviso al DM/DCO di giurisdizione del tratth linea
tradizionale successivo al predetto segnale diimenfsecondo le
specifiche procedure previste per tali linee.

Sulle linee munite di attrezzature atte dizeare il sistema
ERTMS/ETCS L2 per le comunicazioni tra il DCO e qmrale di
condotta dovranno essere utilizzate prioritariamente
apparecchiature per il collegamento via radio GSM/R
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| M. 40 TELEC/1 (Bloeco Radio)

Data ... ......

Ora di Trasmissione .. ... ...

Si ordina al MACCHINISTA del treno ............... lermo al
nale Imperativo di di 2)
nale Imperativo di Fine Sezione n® (2)
[ Segnale di Confine Km ... ...
O km su )
di rispettare le sotteindicate preserizioni indicate con le lettere la
cui casella ¢ da barrare e di ritenere nulle le rimanenti prescrizioni.
Dovete istradarvi sul binario n® . Avanzate in manovra  sulliinerario di ARRIVO

mnteressato fermando oltre ciascun picchetto speciale senea impegnare | deviatoi e superate glhi scambi a valle di
ogni picchetto solo dopo averne accertato l'integritd e la regolare disposizione secondo quanto previsto dalle
IET punti 1.2.5 ¢ 1.2.5 bis

Dovete istradarvi sul binario di SINISTRA/DESTRA (1) wverso Avanzate in
manovra sull'itinerario di PARTENZA interessato fermando oltre ciascun picchetto speciale senza impegnare 1
i picchetto solo dopo averne accertato 'integrita e la regolare
“punti 1.2.5 e 1.2.5 bis.

deviatoi e superate gli scambi a valle di o
disposizione secondo quanto previsto dalle IE

Proseguire Tino al successivo (3) segnale fisso (4) con marcia a vista non superande la velocita di 30 Kim/h
Proseguire fino al successivo (3) segnale fisso (4) non superando la velocita di 60 Km/h

Proseguire ino al segnale (5) ubicato al Km (6) con marcia a vista
non superando la velocita di 30 Km/h e non tenendo conto dei segnali imperativi di fine sezione intermedi

guire fino al segnale (5) ubicato al Km (6) non superando
la velocita di 60 Km/h e non tenendo conto dei segnali imperativi di fine sezione itermedi

Per riduzione di velocita da a non superare la velocita

di . - Km/h(

]
]

Cognome del DCO/DM (1) Firma del DM Il Macchinista

Il Macchinista deve ripetere il dispaccio e trasmettere al DCOJDM (1) il N. .......

(1
(21

(6
[

Depennare la dizione non occorrente
Barrare la casella della dizione interessata e completare la dizione stessa indicando la specifica funzione del segnale di protezione o di partenza e
relativo PdS oppure del segnale di PdE e relativa denominazione oppure il numero del segnale di fine sezione oppure la progressiva chilometrica
nale di confine oppure la progressiva chilometrica ed il relativo binario interessato (di sinistra o di destra) o itinerario interessato (di arrivo
o di partenza)

Nel caso il treno sia fermo non in corispondenza di un s
stesso

Per segnale fisso deve intendersi il seznale imperativo di protezione, di partenza, di Posto di Esodo o di fine sezione oppure il s
per l'uscita dalla linea con Bloceo Radio

Indicare il segnale imperativa di protezione e relativo PdS oppure di PAE e relativa denominazione appure di fine sezione e relative numera
oppure il seznale di confine

Indicare la progressiva chilometrica del segnale quale risulta dal FL.

La riduzione di velocita deve essere rispetiata sempre con tutto il convoglio

nale fisso, per successivo deve intendersi il primo segnale fisso incontrato dal treno

ale di confine
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