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fascicolo.
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2. 11 DCO opera per delega degli Uffici superiori @/danno
pertanto essere scrupolosamente eseguiti i suoiiatdi quali
egli é responsabile.

3. Il DCO deve compilare il grafico reale della mardei
treni secondo le norme di cui allart. 5 delle Dsgioni per
il servizio con Dirigente Centrale in quanto pegtiti; a tale
scopo i dirigenti movimento delle stazioni portavaieo
comunicare al DCO le ore di arrivo, partenza editardei treni
dalle proprie stazioni; le ore interessanti glirialposti di
servizio sono invece desumibili dalle apposite tileni che
pervengono al posto centrale. Il predetto graficm pssere
sostituito da un prospetto equivalente le cui iadioni e
modalita di compilazione dovranno essere stabilale Unita
periferiche interessate.

Negli impianti di CTC provvisti di apposita appach@tura
stampante (grafico o tabulato) il DCO dovra prowered a
tracciare il grafico reale solo in caso di guaswll'@pparec-
chiatura stessa.

4.1 DCO devono essere in possesso di specificaaione;
prima di essere utilizzati presso i relativi Uffiedl in occasione
di sostanziali modifiche tecniche debbono recagsi posti di
servizio per prendere conoscenza delle caratrestidegli
impianti.

5. In caso di inconvenienti di esercizio, il DCO deve
provvedere prontamente alle prescritte comunicazecondo
le norme in vigore.

6. Nell'ufficio del DCO, per le esigenze del suo $#oy
esistono un registro mod. M. 55 per le consegngliragenti
che si alternano nel servizio, i protocolli M.108 &1.100b
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per la registrazione dei dispacci, un registro K5d nonché i
fascicoli dei seguenti moduli: M.3, M.A0TELEC/2, 48,
M.45a, ed M. 40 MAN.

Art. 4
Agente treno e sue mansioni

1. La funzione di agente treno viene svolta, di regolal
capotreno o dall'agente che ne assume le mansioltg; linee
a doppio binario esercitate con blocco automatide funzione
viene svolta dal macchinista che presta servizitesta al treno
salvo il caso di agente unico alla condotta.

Nelle tradotte con il mezzo di trazione affidato @a solo
agente di condotta e non scortate da capotrenanzadni di
agente treno ed i compiti del capotreno previstiedpresenti
Disposizioni sono affidati all'agente di scorta ppssesso di
specifica abilitazione; tale agente puo svolgeradembenze di
cui all'art. 9, comma 3 (compilazione del foglio crsa o
del bollettino di frenatura e composizione e dglfescrizioni
tecniche) solo se in possesso dell'apposita atdite.

1 bis. Sulle linee munite di attrezzature atte a realizzar
sistema ERTMS/ETCS L2 la funzione di agente trereney
svolta dal Personale di Condotta che presta serviziesta al
treno. Nel caso di un solo agente addetto alla atbadtale
agente si avvarra del capotreno per far presenlaacabina di
guida con le incombenze di cui allart. 3, commad@lla
IPCL (e corrispondente all’art. 14, comma 6 dePIST)
gualora debba allontanarsi dal mezzo di trazioneagsolvere
obblighi di servizio.

2. L'intervento dell'agente treno pud essere richieddl
DCO o dal Dirigente Movimento che eventualmentespnzia
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il posto a mezzo dell'apposito segnale di chiarneédonica.

La chiamata si disattiva con il sollevamento del
microtelefono o, in mancanza di risposta, dopo Butii

L'agente treno di un treno fermo ad un segnale a Vi
impedita, non permissivo, di protezione o parterdiaun
posto di servizio, in caso di mancata chiamatafdeiea
deve annunciarsi di iniziativa al relativo telefondopo
trascorsi 3 minuti dalla fermata.

Tale procedura deve essere osservata dall'agemeo tr
anche nel caso di fermata ad un segnale di blattssmedio
che protegge punti singolari della linea (raccordpne
soggette a caduta massi, ecc.), disposto a viaditape con
lettera “P” 0 “A” spenta.

Sulle linee munite di attrezzature atte a realezbhsistema
ERTMS/ETCS L2, il personale di condotta di un tréaomo ad
un segnale imperativo (di PdS o di fine sezione @abto di
Esodo) oppure di confine, per mancanza di Autorizree al
Movimento concessa dal sistema, dopo trascorsiritmdalla
fermata, deve darne avviso al DCO di giurisdizi@pecificando
il segnale in corrispondenza del quale & avvenaroekto del
treno. Peraltro il personale di condotta deve nrars in
contatto telefonico nel caso in cui il DCO gli ablordinato, con
comunicazione non registrata, di prolungare laasdsto al
ricevimento della predetta Autorizzazione al Movinme e
guest’ultima continuasse a non pervenire per uptenotevole.

Tale procedura deve essere osservata anche nel dtaso
arresto di un treno ad un segnale di confine pegresso
nella linea ERTMS/ETCS L2, salvo che, in tale ewama,
dovra essere specificato come punto di arresteghale di
confine.
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Nel caso particolare di arresto di un treno non in
corrispondenza di un segnale imperativo (di PdSi dirg
sezione o di Posto di Esodo), oppure di confine qaatuta
connessione radio od altra anormalita, il personialeondotta
deve darne subito avviso al DCO di giurisdiziongcificando
la progressiva chilometrica ed il binario in cgoosdenza della
guale é avvenuto I'arresto del treno.

3. Per le comunicazioni col DCO devono essere utitzz
preferibilmente e se esistenti, le apparecchiatper il
collegamento via radio terra-treno e bordo-bordpuop per
il collegamento di servizio terra-treno.

3 bis. Sulle linee munite di attrezzature atte a realezar
sistema ERTMS/ETCS L2 per le suddette comunicazioni
devono essere utlizzate, preferibilmente, le appariature
per il collegamento via radio GSM-R.

4. L'agente treno su richiesta del DCO:

- riceve le prescrizioni;

- verifica e conferma al DCO le condizioni di esgo
relative a determinati enti del posto, desumibili
direttamente o tramite apposite ripetizioni;

- effettua la manovra a mano dei deviatoi;

- adempie alle altre particolari incombenze pitevidalle
presenti Dispaosizioni.
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La serratura bloccabile puo essere munita di uto tas
liberazione artificiale che permette I'estrazionellad chiave
nel caso di inefficienza del comando di sbloccament

L'uso del suddetto tasto da parte dellagente tneegli
impianti impresenziati € sempre subordinato ad sippo
dispaccio di autorizzazione. Il DCO, prima di ai#pare lo
spiombamento, dovra comandare l'inibizione apertsegnali
secondo quanto stabilito nei successivi articoli.

Art. 7
Passaggi a livello

1. La chiusura dei passaggi a livello avviene stdtdfa
marcia dei treni e la loro protezione, di regolarealizzata
mediante i segnali dei posti di servizio o con sdiguropri.

2.1 passaggi a livello delle stazioni e taluni pagsaglivello
di linea sono muniti di controllo di chiusura ripato al posto
centrale.

Tale controllo & da ritenersi valido solo in preserdel
bloccamento dell'itinerario interessato.

3. | passaggi a livello di linea possono essere matiodai
posti di guardia o dall'apparato centrale dei pdstservizio.
Detti passaggi a livello sono di norma a regimechiusura
con richiesta e concessione di consenso bloccalhie su
alcune linee, pud essere rilevato da appositaizipee anche
nei posti di servizio impresenziati. Per i passagtivello aperti
a richiesta, il DCO, mancando il consenso, dovrasifa
confermare dal posto di guardia la chiusura permiznéno a
NUOVO avviso.
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3 bis. Su alcune linee esercitate con SCC, ove sono firevis
determinati comandi e controlli sicuri, & rilevabihel posto
centrale in sicurezza il consenso di chiusura deispggi a
livello protetti dal segnale di partenza.

Le relative procedure sono predisposte dalle Unita
periferiche sulla base di specifiche norme emanmaéUnita
centrale competente.

4. Per i passaggi a livello automatici con semibagrie
lallarme di (tipo a) viene segnalato nei posti ghrvizio
limitrofi e condiziona la disposizione a via libedai rispettivi
segnali.

Art. 8
Documenti delle stazioni

1. Nell'ufficio movimento di ciascuna stazione
normalmente esercitata in telecomando o in telenwts esiste
una scorta di riepiloghi dei moduli delle presaizi di
movimento, bollettino di frenatura e composizioB&C), lista
veicoli, una serie di moduli M. 3, M. 40, M. 40 MA&I M. 40
TELEC/1, un protocollo M. 100b, un libretto M. 3rmple
consegne fra gli agenti che presenziano I'impianto registro
M. 125a.

2. Il prospetto modulo M. 53 delle sopraddette staziam
dovra contenere indicazioni relative al binariordevimento,
né indicazioni di precedenze od incroci. In calteraspetto
dovra essere precisato che per tutti i treni ilabim assegnato
e quello di corsa e che il binario stesso potr&resgariato dal
DCO con distinto consenso o con apposito dispaccio.

Gli uffici movimento dei posti di servizio preseabili
da dirigente movimento saranno inoltre dotati agistri
M. 42, M. 55, protocollo M. 100, paletta di comandoc.
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verbalmente, treno per treno, l'autorizzazioneingdd verso
il tratto telecomandato, invio che dovra essere psenauto-
rizzato dal DCO con il seguente dispaccio:

- “N.O. partenzatreno .......... in esclusione DCO
(premettendo ove occorra) dopo arrivo  vostra
stazione treno.......... §

4. Occorrendo escludere dal sistema un posto di zervi
presenziato da apposito incaricato, il DCO ordinera
verbalmente l'esclusione stessa; I'apposito inatarjc dopo
eseguita la relativa operazione ne dara confermadegpaccio
al DCO.

L'apposito incaricato, salvo diversa disposiziongpartita
con dispaccio dal DCO, provvedera a ricevere futteni sul
binario di corretto tracciato.

In caso di incrocio o di precedenza il DCO dovr&isare

tempestivamente l'apposito incaricato con il setpen
dispaccio:

- Per incrocio (o precedenza) treno............... arriva in
binario............. Treno.....arriva in binario...............

Qualora l'incrocio o la precedenza vengano de@kiDiCO
dopo che il primo treno sia gia arrivato sul bioadi corsa, il
DCO avvisera 'apposito incaricato con il segueligpaccio:

- Per incrocio (o precedenza) treno.......... (secondo)
arriva in binario ............. ”

Nessun treno potra partire dalla stazione senpalif osta
del DCO che lo concedera col seguente dispaccio:

- “N.O. partenza treno dal binario ........ (premettendo
dove occorraylopo arrivo vostra stazione treno........

5. L'avvenuta partenza dei treni da un posto di girvin
esclusione dal sistema, deve essere comunicatalwente
al DCO.
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Art. 24
Movimenti di treni con segnali disposti a via impeda

1. In ogni caso di mancata disposizione a via libeeh d
segnale di un posto di servizio impresenziato, @@ dovra
effettuare la doppia operazione di ricontrollo pecertare quali
siano le condizioni presenti e quali quelle mancant

Se a seguito del ricontrollo di cui sopra risulh&:c

- esistono i controlli nella posizione voluta ditiu deviatoi
interessanti l'itinerario;

- risulta normale il dispositivo di manovra a mateviatoi;
- esiste il bloccamento del punto di origine dgfigrario;

il treno puo essere autorizzato a superare il $egnavia
impedita con marcia a vista e non superando lacitalai 30
km/h su tutto I'itinerario; sulle linee munite dittrezzature atte a
realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2, al treno desasere
invece prescritto di non superare la velocita dk60h, quando
sia possibile acquisire la certezza della libee#'itinerario e,
nel caso di segnale di partenza unico od esternmalistazione
oppure del segnale di protezione di un bivio o wliposto di
comunicazione, sia possibile accertare anche éatéildel tratto
di linea fino al successivo PdS o fino al successegnale
imperativo di Posti di Esodo o fino al segnaledifine.

Qualora invece manchi una delle predette condizitmvira
essere prescritto al treno di percorrere litineran manovra
fermando prima di impegnare i deviatoi e prosegaoi® dopo
averne accertata l'integrita e la regolare pos&ion

Per gli eventuali passaggi a livello protetti dabsale del
posto di servizio e il cui controllo sia riportatwel posto
centrale, non occorre praticare alcuna prescrizipoeché oltre
al relativo controllo di chiusura, esistano le ¢endizioni sopra
specificate.
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un treno deve acquisire la certezza che la traHalisera
procurandosi il "giunto" dell'ultimo treno che \a kircolato.

Su alcune linee esercitate con SCC, ove sono [ireas
posto centrale determinati comandi e controlli sjcqualora
il segnale del posto non si disponga a via libeg snpossa
accertare in sicurezza nel posto centrale I'esistetella via
libera di blocco elettrico, per la partenza dehtreoltre alle
altre occorrenti, deve essere praticata al trenosdguente
prescrizione!Esiste via libera di blocco elettrico”.

Sulle linee esercitate con ERTMS/ETCS L2, nel posto
centrale sono rilevabili in sicurezza, tramite térfaccia
operatore RBC, lo stato dei Posti Cambio Fasevatthon
attivo) e lo stato di libero-occupato dei circudi binario,
secondo modalita stabilite dall’Unita centrale cetepte.

3 bis. Ogniqualvolta il blocco radio non € utilizzabitpetta
al DCO provvedere al distanziamento dei treni.

I DCO potra distanziare i treni con marcia a viggitando,
per quanto possibile, di far circolare piu di uanw alla volta
nella tratta, avvalendosi delle indicazioni riptetanel posto
centrale. Quando sia ritenuto piu conveniente ai fiella
circolazione il DCO, prima di consentire la partmi un treno,
deve acquisire la certezza che la tratta sia lipevaurandosi il
“giunto” dell’'ultimo treno che vi ha circolato.

Il blocco radio deve essere sempre consideratotqueas il
DCO, prima di consentire la partenza di un treneyved
acquisire la certezza che la tratta sia libera ymawdosi il
giunto dell’'ultimo treno che vi ha circolato, neigaienti casi:

a) lavori di manutenzione/riparazione delle attatume di
blocco radio nei casi previsti dall’'lstruzione pesercizio
con sistemi di blocco radio;
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b) guasto del blocco radio con circolazione in @mtoi i
sensi su un solo binario;

¢) mancata inversione dell’'orientamento del bloemtio;
d) guasto del dispositivo di riattivazione di un bioar

I DCO, per il solo treno interessato, deve prowred al
distanziamento con il dispaccio di giunto secondoango
previsto dall'lstruzione per l'esercizio con sistedi blocco
radio anche nei seguenti casi:

mancanza di Autorizzazione al Movimento concesda da
Sistema in corrispondenza di punti singolari detesna
elettrico di alimentazione (Posti di Cambio Tensioo
Posti di Cambio Fase di linea che non possono esser
rialimentati);

guasto all’'apparecchiatura di bordo.

Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esoth
circolazione dei treni deve essere sempre regopgvio
accertamento della liberta della tratta fino alcassivo segnale
imperativo di Posto di Esodo oppure, per i solhiti@ uscita,
fino al segnale di confine.

4. In caso di guasto della sezione di blocco attigdaun
posto impresenziato verso il quale occorre inatran treno,
il DCO deve effettuare I'operazione di ricontrofler accertare
I'efficienza del segnale di protezione del pos&ssb; in caso
di esito negativo dovra essere prescritto al trénéermare a
guel segnale comunque disposto.

5.1 DCO, sulle linee a semplice binario e su qualldoppio
banalizzate, prima di consentire la partenza ditnemo con
segnale disposto a via impedita, dovra comandateposto
limitrofo [l'inibizione all'apertura dei segnali diartenza in
senso opposto. Tale inibizione sara mantenuta &inohe il
treno partito, abbia impegnato l'unica o l'ultimezisne di
blocco della tratta. Quando non fosse possibile acatare
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l'inibizione di cui sopra, il DCO dovra vincolara lpartenza
dell'eventuale treno in senso inverso al proprilanasta che
concedera condizionandolo al giunto, in quel pakitservizio,
del treno in circolazione nella tratta.

Sulle linee esercitate con SCC, linibizione a#dpra di
segnali di partenza in senso opposto, non occorreaso di
attivazione del segnale di avvio.

Su alcune linee a doppio binario esercitate con,®R€ sono
previsti nel posto centrale determinati comandi antmlli
sicuri, nel caso di mancata attivazione del segul@vvio,
l'inibizione all'apertura dei segnali di partenzael nposto
limitrofo non €& necessaria qualora per il binandeiessato
sia stata accertata, tramite i controlli sicurieslstenza
dell'orientamento del blocco per le partenze esksmza del

fuori servizio.

Sulle linee esercitate con SCC, munite di attrezeabtte a
realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2, il comando di
inibizione all’apertura dei segnali di partenzasgnso opposto
non occorre nel caso in cui si attivi il segnalguale di avvio
a luce fissa ed il treno riceva I'Autorizzazione Mbvimento
concessa dal Sistema.

6. Per le partenze da una stazione o0 proseguimentanda
bivio o posto di comunicazione, presenziati da geinte
movimento con segnale disposto a via impedita, roeco
sempre il dispaccio di nulla osta del DCO. Il détige
movimento nel chiedere il nulla osta dovra anchecigare se
esista la via libera di blocco elettrico. Il DCCelrtaso in cui
manchi la suddetta condizione, completera il nodta con le
prescrizioni da praticare al treno.

Se esiste la condizione di blocco elettrico il gente
movimento pratichera, di sua iniziativa, la relatprescrizione,
utilizzando il mod. M. 40 TELEC.
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6 bis. Sulle linee munite di attrezzature atte a reatiezl

sistema ERTMS/ETCS L2, per le partenze da un PdS
presenziato da dirigente movimento con segnalealgta via
impedita, occorre sempre il dispaccio di nulla odé DCO.
Il DM, nel chiedere il nulla osta, dovra anche jpae al DCO
se esiste la liberta della prima sezione di blaeaho; il DCO,
oltre al nulla osta, trasmettera le prescrizioni piaticare al
treno utilizzando il modulo M. 40 TELEC (Blocco Rad

7. Per le partenze da una stazione o proseguimentanda
bivio o posto di comunicazione presenziati da ajpos
incaricato con segnale disposto a via impedita,stijugovra
confermare con dispaccio al DCO, l'avvenuta castne
dell'itinerario, la presenza o meno delle condizidinsicurezza
relative al blocco, passaggi a livello ed altri mwmali enti di
linea.

I DCO, che dovra considerare l'itinerario bloccadsporra
per il movimento a via impedita, dettando all'aptaos
incaricato le prescrizioni del mod. M. 40 TELEC cbheesti
dovra consegnare all'agente treno.

8. Per le partenze da una stazione o proseguimentanda
bivio o posto di comunicazione telecomandati, cegnsle
disposto a via impedita, il DCO, ove previsto, sraf
confermare con dispaccio dall'agente treno le oo di
sicurezza relative al blocco, passaggi a livellcaltd eventuali
enti di linea.

Per quanto concerne i passaggi a livello manodatposti
di custodia, ove non sia prevista la ripetizioné amsenso di
chiusura ad uso dell'agente treno, il DCO dovrituist la
chiusura treno per treno con le modalita previstiéedstruzioni
per l'esercizio dei passaggi a livello.

8 bis.Le procedure di cui ai precedenti commi devoneress
adottate anche nel caso di movimenti con segtiaposti
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fino al segnale imperativo di protezione del podioservizio
successivo, oppure fino ad un segnale imperatiineisezione,
oppure fino ad un segnale imperativo di Posto didés oppure
fino al segnale di confine, previo accertamentdadderta della
tratta fino al successivo PdS oppure fino al swsigessegnale
imperativo di Posto di Esodo.

4. Qualora non sia possibile attivare il segnaleuaie di
avanzamento o di avvio a luce lampeggiante valgenmorme
di cui allart 24 comma 1, tenendo presente che&ndo il
movimento awviene in manovra, per il superamenta de
deviatoi, devono essere osservate le medesime dunacedi
cui al punto b) dell’art. 24 bis.

Inoltre, qualora trattasi del superamento di unnaégy
imperativo di partenza, unico o esterno, il DCO elanche
prescrivere di proseguire con marcia a vista fihcsegnale
imperativo di protezione del posto di servizio ®83ivo, oppure
fino ad un segnale imperativo di fine sezione, oppiino al
segnale di confine; oppure, in alternativa, di popsre fino al
segnale imperativo di protezione del posto di @i
successivo, oppure fino ad un segnale imperativmelisezione,
oppure fino ad un segnale imperativo di Posto didés oppure
fino al segnale di confine, previo accertamentétedderta della
tratta fino al successivo PdS oppure, ove previfittg al
successivo segnale imperativo di Posto di Esodo.

5. Nel caso di mancata disposizione a via libera dsegnale
virtuale di protezione o partenza relativo ad unetario ove
esiste un cambio fase attivo (disalimentato) ihorgpud essere
inoltrato solo dopo aver provweduto preventivamesita
rialimentazione del cambio fase ed alla riconfigizae nel
Sistema. Nel caso di mancata rialimentazione iitneon
debbono essere inoltrati salvo il caso in cuieghty debba essere
inviato con riduzione di velocita a 60 km/h secorgiganto
stabilito dal precedente art. 24 comma 1. Nel adismancata
riconfigurazione nel Sistema, in aggiunta alle nerdi cui ai
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precedenti commi 3 e 4, debbono essere adottatke queviste
dalle “Norme per I'esercizio degli impianti di tiame elettrica”.

6. Nel caso di mancata concessione da parte del Sistem
Autorizzazione al Movimento ad un treno, pur essenskgnali
virtuali di protezione o partenza a via libera ompu segnali
virtuali di avanzamento o di avvio attivati a lufissa, il DCO
deve adottare le norme di cui all’art. 24 commautprizzando
il proseguimento del treno con apposita prescrizion
utilizzando il modulo M. 40 TELEC (Blocco Radio).

Inoltre, qualora trattasi del superamento di unnaégy
imperativo di partenza, unico o esterno, il DCO edanche
prescrivere di proseguire con marcia a vista fihcsegnale
imperativo di protezione del posto di servizio ®83ivo, oppure
fino ad un segnale imperativo di fine sezione, oppiino al
segnale di confine; oppure, in alternativa, di popsre fino al
segnale imperativo di protezione del posto di @i
successivo, oppure fino ad un segnale imperativmelisezione,
oppure fino ad un segnale imperativo di Posto didés oppure
fino al segnale di confine, previo accertamentéteddderta della
tratta fino al successivo PdS oppure fino al swsigessegnale
imperativo di Posto di Esodo.

7. Nel caso di mancata concessione in linea di Azzadione al
Movimento da parte del Sistema a causa della ozoupa di
una o piu sezioni di blocco radio, per il superaioedi un
segnale imperativo di fine sezione il DCO deve made, con
apposita prescrizione, il superamento di tale deganda marcia
a vista fino al segnale che delimita I'anormalithogni caso non
deve essere mai oltrepassato un segnhale imperadivo
protezione; nel caso esistano segnali imperatiViindi sezione
interposti, deve prescrivere, inoltre, di non teneonto di tali
segnali. In alternativa, deve ordinare di proseguino al
segnale imperativo di protezione del posto di @i
successivo, oppure fino ad un segnale imperativimelisezione,
oppure fino ad un segnale imperativo di Posto dides oppure
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fino al segnale di confine, previo accertamentdadderta della
tratta fino al successivo PdS oppure fino al swsigessegnale
imperativo di Posto di Esodo.

Nel caso che a valle del segnale imperativo di fiagione
sia ubicato un cambio fase attivo (disalimentailoRCO deve
preventivamente richiedere la rialimentazione erit@nfigu-
razione dello stesso. Nel caso di mancata alimemtezl DCO
deve distanziare i treni con il giunto telefoniamel caso di
mancata configurazione nel Sistema il treno pu@ressvece
distanziato con la marcia a vista.

Per la rialimentazione e la riconfigurazione demba fase
debbono essere adottate le procedure previste ‘tdlene per
I'esercizio degli impianti di trazione elettrica”.

8. Nel caso di mancata Autorizzazione al Movimento
concessa dal Sistema, il DCO per il superamentmndsegnale
imperativo o di confine a valle del quale & ubicato POC,
deve sempre distanziare i treni con il giunto tatéfo.

9. Nel caso particolare di arresto di un treno non in
corrispondenza di un segnale fisso (imperativo d& R di
fine sezione o di Posto di Esodo oppure di confipe) caduta
connessione radio od altra anormalita, qualoraezioge di
blocco radio successiva risulti libera, il DCO dexeorizzare il
proseguimento del treno con marcia a vista nonranpe la
velocita di 30 km/h fino al successivo segnaledfiémperativo
di protezione o di fine sezione o di Posto di Esogpure di
confine); oppure, in alternativa, di proseguireofial segnale
imperativo di protezione del posto di servizio ®8%ivo, oppure
fino ad un segnale imperativo di fine sezione, opgdino ad un
segnale imperativo di Posto di Esodo, oppure fingegnale di
confine, previo accertamento della liberta della
tratta fino al successivo PdS oppure fino al swsigessegnale
imperativo di Posto di Esodo.

Qualora invece, una o piu sezioni di blocco radsultino
occupate, il DCO deve adottare le procedure dacprecedenti
commi 6, 7 e 8.
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Art. 25
Anormalita nella corsa dei treni

1. Tutte le comunicazioni previste dall'art. 23 del
Regolamento per la Circolazione dei Treni fra matdsta o
capotreno e dirigenti movimento, devono svolgerai dgente
treno e DCO.

2. In caso di fermata o di riduzione di velocita akdtto di
25 km/h nel tratto compreso tra un segnale di av{anche
accoppiato) ed il successivo segnale di prima oateg
lavvicinamento a quest'ultimo segnale dovra aweena
velocita tale da rispettarlo nel caso in cui verg@rovarsi a
via impedita, ancorché il rispettivo awviso siatstanpegnato
a via libera.

3. In caso di arresto accidentale fra il segnalerdtgzione
o di partenza incontrati a via libera ed il primeviatoio a
valle di esso, il treno non deve riprendere la@@igo a quando
agente treno non si sia procurato dal DCO ['axdidi
proseguimento con segnale disposto a via impeditaeao
che, prima di ripartire, non possa accertare chsegnale é
ancora disposto a via libera.
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=Retro M, 40 TELECZ (Bea)-
Guida per ln notificu delle prescriziond

1l peesenie modeks, &l uss 46 Dirggenre Cesrnle OpernivoDingente Pesin Cimando, deve sveere ulilizzns sulle linse (CTC) e
aingods impismt (TC puniss-faatih is weeomandn sseicitate eon il sisems del bloco: eleiirion eoftli-asi, s & semplice the a
doapio hirrio.

Dieve essere compleiata indicandor
< lodatn, b pemeo df dkpaceio (pmgeessh I i & 'oen oli erasmijssiene;
-l nwewene el dren, |s fensone specifics del uipaale “Prolezione™; “Frokzone Bserma™; “Piolezioss
' Itz =® "5 "Pmienone Intemno”; “Paresza™: “Pamenza Intemo n® % Pameraa kemo®; “Partenza
Esterno™; "Ripetiione 4i Panenza™, “Sossidlario di partenza™, “FBI n*...") &d il nreme dells Ioc.lllral
ilesaasale. 52 trawasi di segnals d PR bevsee o spacio rberealo all indkaxions d2lia loc alal,
<l e delie prescricion da fispetiare @ o bears. i

La dizione “CAPOTRENO" va depennats quandn 'apenie inveo & il macchmisia
ID@-"‘*M* rotificata, indicand il meencse gl hinaro per gh amini o 8 secessive posln o segnale per e partisze,
EI o al inene viens praticain, oom i presorizsng 0t o, & in sull’ iD dla PERTOITERE OppUR

quands || wreno viene auiorizzaio & superare () segnale a via impedis mediame anivarione &) sepsale di
avancamenso o i pevio o lice .
| E Dewe 2ssere nolficom, wile Dnes basaliceas:, ped inddaie il bk sol guaks il wene deve iaradari, Tale
preicition:  eucnrse sacke quande il 1rens viene suloficcalo o superiee || segnale & via impedile medissse
I'ntivarione del 4 avvin o luce lampeggans:, J
! Dewe couie molificats nel ciss d superamentn 4i oa segnale che immetts oo un irels dove esssonn litss affismcis. |
| Tale pressrizions ncenme sachke quands @ beno viess swiorizesio 3 supemre 5 sgaake 8 v impedite medissie |
P"astivazions del weprale d avvio o feor lampeggianie. Deve essere comphsiain con indicanions defla linea s cel iII
tren deve molimsi. |
LT_I Dievr essere nntifszata nel case di superamenie 4 via impedita di un segnake di proezione o pamesza di un mmdi-l
Servizko, da comglerare specifican | funzioee del segrale. _
III Deve assere molificala, b aherzatiea alla prescrizione o 4. net Pasth i Servizio peesencisgl ed @ quelll impresesssat
sl quntdo essmonn le condiivel inpaststiche di cul all'an. 2411 delie DET.

Deer: esscre podificam, nei Posti di Servizio Imp ti ed In alla Hzkone a° %, quands mancenn
E uma o ped condizon implantsche di ool of'an. 2401 delle DET, Gl accenarent sl devialol desons uqtne|

eflzinusti tuio neh pranti 1.2.5 ¢ |15 ssdelle 16T, —_—

. D casese notificans quandoe st scoeran | eshienea della vie libera di Bloceo elenmcn. |

Direr essere notalicals quandn il bloceos elestnice son fuszions ed il detanziamento dei iren avvisze con il dispaccio |
di giuren o, ael cass & singods impaami n wlecomandn, con la via libera selefonica. Deve cssere compledas
|' dicanc b bacalith che dzlimi B e o B HKea o Fen i,

Deve esserc notifican, congiunmeenie alls peescrizion: 0 B quEndo il ess & MIONHETAD & ipresdere la oona dal
segnali di FBY che protepgams ke wsioni i Moceo tileaule peste che aos pioleggein guiti sagolir delk fisea,
Drvr mosore complessta indicands il sumers del PRI
Deve gasere nolilicda in dae & wpepgaisesio dells kiers “A7. Deve cset completats indicands il numens de|
||nar. le boalith chi delimirzan il tratio &4 linee prefevio dal segmade e depenrardo wna delle due dicitoe riferse alla
liberth del irazio, & secosda che le via libeza (glanio ireno procedenie) sia sl accemsta al mesento o che via sioa
gl motidicen ol weno
E Deve essere nofificaia geando oceorre pralicare s tene con specifica prescrizione . marvia a vist in
i il PL. Dievve essere complensta indicandi Lo progsessiva chilomerrics delide) PL
Le nighe comispendenii alie caselle in hianco devons essere ulilizeate per Ja nodfica di ebenionl prescriziond noa
previee el modwe che si rendeseern necessarie, qeul ad pic: gaelle per il sop dei segnli g vii
impedits sunili di Elica Mmines A" spenls a eoiziene & e sogpety @ caluiy massn ansemalitd per pussio
alle apparcechiaure di ierra del sisiemi SCMTSSC, eoc.. riponandn sefls comapondeme casella vools 3 relauve
AT Prog eh di I casells medesima. Por una sieisd [redritione posseno essere alieeans pid vighe:
in Lal casn, il aumers prmgecsiive deve S p teelli wolta canell comispoadenic ol prims rige. La righs =
hisno non stlizeair devonn esser anneliaic scciandoc ora e,
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=
2 RF/

| M. 40 TELEC/1 (Blocco Radio) |

Data .. S
N / del DCO/DM (1)
Ora di Trasmissione

Si ordina al MACCHINISTA del treno fermo al:
[ Segnale Imperativo di di 2)
O segnale Imperativo di Fine Sezione n® 2)
nale di Confine Km (2)
SU o (2D
di rispettare le sottoindicate prescrizioni indicate con le lettere la

cut casella ¢ da barrare e di ritenere nulle le rimanenti prescrizioni

Dovete istradarvi sul binarion® ... Avanzate m  manovra sull'itinerario  di - ARRIVO
interessato fermando oltre clascun picchetto speciale senza impe
ogni picchetto solo dopo averne ac
IET punti 1.2.5e 1.2.5 bis

nare i deviatoi e superate gli scambi a valle di
riato l'integrita ¢ la regolare disposizione secondo quanto previsto dalle

Dovete istradarvi sul binario di SINISTRA/DESTRA (1) verso ......................... ... Avanzale in
manovra sull'itinerario di PARTENZA interessato fermando olire ciascun picchetto speciale senza impe
deviatoi e superate gli scambi a valle di ogni picchetto solo dopo averne ac
disposizione secondo quanto previsto dalle IET punti 1.2.5 ¢ 1.2.5 bis

are 1

riato l'integrita e la regolare

B2

Proseguire fino al successiva (3) seanale fisso (4) con marcia a vista non superando la velocita di 30 Km/h

Proseguire fino al successivo (3) segnale fisso (4) non superando la velocita di 60 Km/h

Proseguire fino al segnal

non superando la veloe

(5) ubicato al Km (6) con marcia a vista
di 30 Km/h e non tenendo conto dei segnali imperativi di {ine sezione intermedi

Proseguire fino al seg

(o]
(E]

nale (5) ubicato al Km (6) non superando
la veloeita di 60 Km/h ¢ non tenendo conto der segnali imperativi di fine sezione itermedi

Per riduzione di velocita da ... ... 8 .................... non superare la velocita
di Km/h (7)
Cognome del DCO/DM (1) Firma del DM Il Macchinista
Il Macchinista deve ripetere il dispaccio e trasmettere al DCO/DM (1) il N. ... «... (progressivo / saltuario).
(1) Depennare la dizione non occorrente
(2) Barrare la casella della dizione interessata ¢ completare la dizione stessa indicando la specifica funzione del segnale di protezione o di partenza e
relativo PdS oppure del segnale di PE e relativa denominazione oppure il numero del segnale di fine sezione oppure la progressiva chilometrica
del segnale di confine oppure la progressiva chilometrica ed il relativo binario interessato {di sinistra o di destra) o itinerario interessato (di arrivo
o di partenza)
(3) Nel caso il treno sia fermo non in corrispandenza di un segnale fisso, per successivo deve intendersi il primo segnale fisso incontrato dal treno
stesso
(4)  Per segnale fisso deve intendersi il segnale imperativo di protezione, di partenza, di Posto di Esodo o di fine sezione oppure il segnale di confine
per l'uscita dalla linea con Blocco Radio
(5) Indicare il segnale imperativo di protezione e relativo PAS oppure di PAE e relativa denominazione oppure di fine sezione e relative numero
oppure il segnale di confine
(6) Indicare la progressiva chilometrica del segnale quale risulta dal FL
(7)  Lariduzione di velocita deve essere rispettata sempre con tutto il convoglio.
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