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   Quando le stazioni sono impresenziate i segnali di avanzamento sono inefficienti e, 
invece, funziona il segnale di chiamata telefonica dell'agente treno (T luminosa), di cui al 
punto 2 dell'allegato 1 del Regolamento sui Segnali. 

   Tale dispositivo ottico, sussidiato da dispositivo acustico (suoneria), è installato in 
corrispondenza dei segnali di protezione di tutti i posti di servizio e del fabbricato 
viaggiatori delle stazioni. La lettera T, normalmente spenta, si accende e 
contemporaneamente squilla anche una suoneria quando l'intervento dell'agente treno 
viene richiesto dal DCO o dal DM che eventualmente presenzia il posto. La chiamata si 
disattiva con il sollevamento del microtelefono, o, in mancanza di risposta, dopo 5 
minuti. 

   L’agente treno di un treno fermo ad un segnale a via impedita non permissivo, di 
protezione o partenza di un posto di servizio, in caso di mancata chiamata telefonica deve 
annunciarsi di iniziativa al relativo telefono dopo trascorsi 3 minuti dalla fermata. Tale 
procedura deve essere osservata dall'agente treno anche nel caso di fermata ad un segnale 
di blocco intermedio che protegge anche punti singolari della linea (raccordi, zone 
soggette a caduta massi, ecc.), disposto a via impedita con lettera “P” spenta. 

   Per le comunicazioni tra DCO e agente treno e viceversa, se presenti dovranno essere 
utilizzate preferibilmente le apparecchiature per il collegamento via radio terra-treno e 
bordo-bordo (telefoni cellulari) oppure il collegamento di servizio terra-treno.  
  
   1.2.8 bis Sulle linee esercitate con SCC, i segnali di protezione e partenza delle stazioni 
possono essere muniti di segnali di avanzamento e di avvio attivabili anche dal posto 
centrale quando il PdS è in regime di telecomando.  
  
   1.2.9 Trattasi di particolari tabelle a fondo nero  con numeri romani in bianco, ubicate 
in prossimità dei deviatoi di ingresso, per l’individuazione, da parte del personale del 
treno dei binari di ricevimento in caso di ingresso con segnale disposto a via impedita. 
 
   1.2.10 All’esterno del FV, può essere installato, in posizione opportuna, un pannello sul 
quale è possibile individuare, attraverso indicazioni luminose, la direzione del treno, il 
relativo binario di ricevimento, e, se esiste il sistema di qualificazione dei treni (M/V), 
anche il tipo di treno (merci o viaggiatori). 
   Per il libero transito si ha l’accensione di una segnalazione luminosa in corrispondenza 
della scritta: 

- Attenzione treno in transito sul....……binario e l’attivazione di una segnalazione 
acustica. 
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   1.2.11 Sulle linee munite di attrezzature atte a realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2 i  
segnali imperativi  di protezione e partenza dei PdS sono privi di segnali di avanzamento 
e di avvio. Nel posto centrale e nell’ufficio movimento dei PdS sono previste, ad uso del  
DCO/DM, apposite indicazioni definite segnali virtuali (sono previsti segnali virtuali di 
protezione, di partenza, di avanzamento e di avvio). 

   In corrispondenza dei segnali imperativi di protezione dei PdS e del fabbricato 
viaggiatori  delle stazioni delle predette linee non è installato il segnale di chiamata 
telefonica dell’agente treno.   

   Sulle linee munite di attrezzature atte a realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2, il 
personale di condotta di un treno fermo ad un segnale fisso (imperativo di PdS o di fine 
sezione o di Posto di Esodo oppure di confine), per mancanza di Autorizzazione al 
Movimento concessa dal sistema (art. 21 bis-B, lettere a) e b) del Regolamento sui 
Segnali), dopo trascorsi 3 minuti dalla fermata, deve darne avviso al DCO di 
giurisdizione, specificando il segnale in corrispondenza del quale è avvenuto l’arresto del 
treno. Peraltro il personale di condotta deve mantenersi in contatto telefonico nel caso in 
cui il DCO gli abbia ordinato, con comunicazione non registrata, di prolungare la sosta 
fino al ricevimento della predetta Autorizzazione al Movimento e quest’ultima 
continuasse a non pervenire per un tempo notevole.  

   Tale procedura deve essere osservata anche nel caso di arresto di un treno ad un segnale 
di confine per l’ingresso nella linea ERTMS/ETCS L2, salvo che, in tale evenienza, dovrà 
essere specificato come punto di arresto il segnale di confine. 
 
   Nel caso particolare di arresto di un treno non in corrispondenza di un segnale fisso 
(imperativo di PdS o di fine sezione o di Posto di Esodo oppure di confine) per caduta 
connessione radio od altra anormalità, il personale di condotta deve darne subito avviso al 
DCO di giurisdizione, specificando la progressiva chilometrica e a seconda del caso: 

-   il binario (di sinistra o destra) se l’arresto è avvenuto in linea; 

- l’itinerario, di arrivo o di partenza se l’arresto è avvenuto in stazione 
rispettivamente tra il segnale imperativo di protezione e quello di partenza o 
sull’itinerario di partenza a valle del segnale imperativo di partenza. 

   Nel caso di arresto di un treno ad un segnale di confine per l’uscita dalla linea 
ERTMS/ETCS L2, il personale di condotta deve darne avviso al DM/DCO di 
giurisdizione del tratto di linea tradizionale successivo al predetto segnale di confine, 
secondo le specifiche procedure previste per tali linee. 

   Sulle linee munite di attrezzature atte a realizzare il sistema ERTMS/ETCS L2 per le 
comunicazioni tra il DCO e personale di condotta dovranno essere utilizzate 
prioritariamente le apparecchiature per il collegamento via radio GSM/R.       
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