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DECRETO n. 12 /2009 del 26/11/2009
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Modifiche alle Norme per la Circolazione dei Rotali
Volume Il
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entrata in vigore
13/12/2009

Nella Parte Prima — Sezione IV sostituire le paglde 45, 55
e 56 con quelle contenute nel presente fascicolo.
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all'esclusione, escludere la funzione SCMT (puntb) & reincluderla

(punto 8.2) appena superato il segnale di protezidella localita di

servizio che delimita il termine del tratto intesat alla predetta

esclusione. In tali casi:

a) sulle linee SCMT, con l'esclusione della funzione SCMT il SSB
passera in "Predisposizione SCMT/SSC" restandale hodalita
fino al primo PI di segnale di 12 Categoria incatur(o al primo Pl
in uscita da una localita di servizio qualora itsessivo segnale
non sia un segnale di 12 Categoria), dopo la nesimhe manuale di
tale funzione, in corrispondenza del quale avvéaraattivazione
automatica della funzione SCMT. Su tale trattoimtad (dal punto
di esclusione della funzione SCMT fino al punto lalekua
riattivazione automatica) il PdC deve rispettararga segue:

- nel caso di funzione SCMT esclusa in corrispondenzdi un

segnale salvo riduzioni di velocita piu restrittive, cartreni
serviti da rotabile affidato ad un agente di cotalaion deve
superare la velocita di 100 km/h, oppure non dexeare la
velocita di 50 km/h qualora la funzione Vigilantempossa
essere mantenuta inserita; nel caso invece il itetaia affidato
a due agenti di condotta non deve essere saperatlocita
di 100 km/h solo con i treni merci e treni viaggi@ a lunga
percorrenza e con i quali la funzione Vigilante pmssa essere
mantenuta inserita.
In ogni caso, qualora sul tratto di linea pesoo con la
funzione SCMT non attiva, il treno circoli anchenza la
funzione RSC attiva, non deve essere superatavelacita di
100 km/h; in tali condizioni, inoltre, non deveessere
superata la velocita di 60 km/h nel pemre bivi e
posti o stazione di passaggio dal doppio al semgdioario. Il
personale di condotta, prima di riprendere la comave
riportare su un M40 l'elenco delle localita nelleatj deve
rispettare la limitazione di velocita a 60 km/h.
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- nel caso di funzione SSC esclusa nel percorrere un
determinato tratto di linea; salvo riduzioni di velocita piu
restrittive, deve rispettare quanto previsto akpdente alinea,
qualora sul tratto di linea interessato all' anditaal treno
viaggi con la via libera di blocco telefonico o diunto,
altrimenti devono essere applicate le procedurgisieeper il
caso di guasto vitale al SSB con attivazione d&kmatura
d'urgenza non riarmabile (vedi lettera a), puntd.Qg).

b) sulle linee SCMT e SSC (doppio attrezzaggig)con l'esclusione
della funzione SCMT il SSB passera in modalita "SSdle linee
senza Bacc oppure in modalita "SSC+RSC" sulle lmeehe con
Bacc, restando in tale modalita fino al primo PIMBICdi segnale di
12 Categoria incontrato (o al primo Pl SCMT in tesaia una
localita di servizio qualora il successivo segnaa sia un segnale
di 12 categoria), dopo la reinclusione manualeatl funzione, in
corrispondenza del quale avverra la riattivaziontomatica della
funzione SCMT. Il tratto di linea interessato aibrmalita (dal
punto di esclusione della funzione SCMT fino al foudella sua
riattivazione automatica) deve essere percorsoisptto di quanto
indicato al punto 17.5 (con SSB in "SSC") oppurgahto 17.6
(con SSB in "SSC+RSC").

L' esclusione della funzione SCMT in cordsfdenza del segnale
di partenza deve essere notificata anche nel cagizgdare di inoltro
di un treno da un binario non attrezzato SCMT veusa linea
attrezzata con SCMT ma priva di Bacc e con suceessgnale di 12
Categoria non preceduto da segnale di avviso @olat
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18.10.1_Intervento frenatura d'urgenza con esclusiautomatica della

funzione SCMT

Nel caso di intervento della frenatura d'urgenzan aesclusione

automatica della funzione SCMT per guasto al SSBraloessere

rispettato quanto di seguito indicato:

a) sullelinee SCMT il SSB passera in "Predisposizione SCMT/SSC".
In tale evenienza, nel caso in cui il capotrena ictreni serviti da
rotabile affidato ad un agente di condotta, prepdsto durante la
corsa in cabina di guida come secondo agente, @ Pdtra
proseguire fino a termine corsa senza particoksirizioni; il PdC
potra invece proseguire solo fino alla prima Iaéatli servizio, ove
possa essere sostituito il rotabile guasto (e cogueimon oltre il
termine corsa del treno), non superando la veladitd00 km/h,
gualora trattasi di treni merci e treni viaggiataiunga percorrenza
e con i quali la funzione Vigilante non possa esserantenuta
inserita. Tali procedure valgono anche nel caswuiril rotabile sia
affidato a due agenti di condotta. Qualora invéoapotreno, con i
treni serviti da rotabile affidato ad un agenteaidotta, non possa
prendere posto durante la corsa in cabina di goaiae secondo
agente (es: treno merci), il PdC potra proseguine superando la
velocita di 50 km/h fino alla localita di servizmve possa essere
sostituito il rotabile guasto (o reperito altro atgealmeno abilitato
ai segnali che prenda posto in cabina di guida csenendo agente)
e comungue non oltre il termine corsa del trenopdizione che
possa essere mantenuta inserita al funzione Vigilan mancanza
di tale condizione il PdC potra invece prosegun@, superando la
velocita di 50 km/h, solo fino alla successiva ldaadi servizio (al
fine di liberare la linea).

In ogni caso, qualora sul tratto di linea pesoocon la funzione
SCMT non attiva il treno circoli anche senza laZione RSC
attiva, non deve essere superata la velocita di Kifh; in tali

condizioni, inoltre, non deve essere superata liacita di 60 km/h
nel percorrere bivi e posti o stazione di passagigibdoppio al
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semplice binario. Il personale di condotta, primarigrendere la
corsa, deve riportare su un M40 I'elenco delle licarelle quali
deve rispettare la limitazione di velocita a 60 km/

b) sullelinee SCMT e SSC (doppio attrezzaggio)l SSB passera in
modalita "SSC" (sulle linee senza BAcc) oppure imdalita
"SSC+RSC" (sulle linee con BAcc). In tale evenieiZzadC dovra
applicare, rispettivamente, quanto indicato al pub?.5 (SSB in
SSC) oppure quanto indicato al punto 17.6 (SSBSG-8RSC).

18.10.2_Intervento frenatura d'urgenza con esclusiautomatica della
funzione RSC
Nel caso di intervento della frenatura d'umge con esclusione
automatica della funzione RSC per guasto al SSBadessere rispettato
guanto di seguito indicato:
a) sullelinee SCMT, il SSB passera in "Predisposizione SCMT/SSC"
rimanendo in tale modalita fino al primo PI di selgndi 12 categoria
incontrato ( o al primo Pl in uscita da una localii servizio qualora
il successivo segnale non sia un segnale di 1§@adg, dopo l'uscita
dalla linea con BAcc in corrispondenza del qualeveard la
riattivazione automatica della funzione SCMT. Itetavenienza il
PdC dovra applicare quanto previsto per il casoudialla lettera a)
del precedente punt8.10.1.
b) sulle linee SSC il SSB passera in modalita "SSC". In tale
evenienza il PdC dovra applicare quanto previstoretedente punto
17.5.
c) sullelinee SCMT e SSC (doppio attrezzaggio)l SSB passera in
modalita "SSC" rimanendo in tale modalita fino ahp Pl SCMT di
segnale di A categoria incontrato (o al primo Pl SCMT in usci@
una localita di servizio qualora il successivo s#gnnon sia un
segnale di 12 categoria), dopo l'uscita dalla liremn Bacc in
corrispondenza del quale avverra la riattivaziongomatica della
funzione SCMT. In tale evenienza il PdC dovra ampk quanto
previsto al precedente punto 17.5.




