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Raccordi
e Invasatuy

Art. 14 - 36/4 - (Decreto ANSF n.13/2009)

| posti intermedi che manovrano passaggi a livello
sono assimilati ai posti di linea per quanto rigizail
servizio dei passaggi a livello stessi.

Le localita di servizio definite ai commi d@albis al
10, quando vengano presenziate da dirigente mowamen
sono assimilate ai fini della circolazione, ai podt
movimento salvo quanto specificatamente dispostb da
Regolamento sui Segnali.

Quando una localita di  servizio  svolga
contemporaneamente piu funzioni (es. Bivio/P.C.)
nell'Orario di Servizio devono essere specificament
indicate le effettive funzioni svolte.

12 bis.- | raccordi sono impianti che assicurano |l
collegamento con stabilimenti industriali o siméi si
possono diramare da un binario di stazione o daingrio
di linea.

Il movimento dei veicoli da e verso i racdoaglviene
secondo modalitd emanate dalle Unitd periferiche
interessate e riportate, all'occorrenza, nell'©radi
Servizio.

In alcune stazioni marittime di approdo delle navi
traghetto esistono apposite invasature munite ditipo
mobili che servono a congiungere i binari dellaenaon
guelli della stazione.

12ter. - Sulle linee di cui al precedente comma 2 , le
stazioni, i posti di comunicazione, ed i bivi sodefiniti
posti di servizio.

12 quater.- Su determinati tratti di linea in galleria,
sono presenti punti singolari di linea, individugier
I'allontanamento dei viaggiatori in caso di emegn
denominati Posti di Esodo (PdE). | tratti di lirsk@a/e sono
presenti i PdE devono essere indicati nell’Orario d
Servizio, riportando per ogni PdE la progressiva
chilometrica del punto di fermata del treno. TablEP
devono essere segnalati sul terreno attraverspdesde
tabelle di cui all'articolo 65bis, comma 3, del
Regolamento sui Segnali.



(Decreto ANSA.3/2009) - 36/5 - Art. 14

| PAE possono svolgere la funzione di diseanmento
dei treni. In questo caso i PdE sono anche mumii d
segnali di cui allarticolo 43bis del Regolamentai s
Segnali. Ciascun Posto di Esodo pud essere escluso
dall’esercizio.

13. — Agli effetti della circolazione sullainéa Treri
costituisce«treno» qualsiasi mezzo di trazione (3), con o
senza veicoli che debba viaggiare da una ad altedita di
servizio o che parta da una localita per disimpegna
servizio lungo la linea e faccia ritorno nella lhigastessa.

La denominazione e la qualita di treno vengassunte
alla partenza dalla localita di origine e consexuhtrante il
viaggio, l'arrivo, la sosta e la partenza nei pumermedi
del percorso, fino all'arrivo nella localita temale di esso.
Pero qualsiasi movimento effettuato durante leesostle
localita di servizio deve consideramsanovra

14.- Di regola i treni si distinguono in pari e dispari
secondo il numero con cui sono contrassegnati.

15.- | treni si classificano in: ordinari, straordinai cassifica-
supplementari; zione treni

a) sono @rdinari» i treni indicati come tali nell’Orario
di Servizio. Sono denominatiperiodick» i treni ordinari
che circolano:

-per uno o alcuni giorni della settimana per liater
validita dell'orario o parte di essa;

- per determinati periodi compresi nella validita
dell'orario. In tali periodi pu0 essere prevista la
soppressione per alcuni giorni della settimana;

- per lintera validita dell’'orario ma hanno prevista
soppressione per piu di due giorni della settimpeala
maggioranza delle settimane dell'orario.

L'orario dei treni ordinari pud essere diraman
occasione dell'attivazione dell'orario di serviaimel corso
della sua validita. Sulle linee dove il personaetdeni

(3) Esclusi i carrelli circolanti con le norme di cui all'apposita istruzione.



Tradotte

Treni
materiali

Art. 14 -36/6— (Decreto ANSF n. 13/2099

non interviene nel controllo degli incroci, l'orardlei treni
ordinari puo essere modificato durante il perioteatidita
dell'orario secondo modalita stabilite dall’'Unitantrale
competente;

b)sono straordinari» quei treni la cui effettuazione ha
luogo soltanto quando se ne manifesti il bisoghdorb
orario puo essere compreso nell'Orario di Servagipure
diramato a parte. Sono pure straordinari quei tobe si
effettuano senza la preventiva indicazione delle dr
partenza e di arrivo nelle singole localita di s&ov(treni
ad <orario libero»);

C) i treni «supplementas sono la ripetizione di altri
treni (ordinari o straordinari) di cui assumonadi@o con
relativi incroci e precedenze. Tali treni possorssese
messi in circolazione a seguito e, sul doppio linanche
in precedenza ai treni dei quali sono la ripetigion

16. - Per lo scambio di materiale fra stazioaccordi
ed altri impianti della stessa localita o di lotaldiverse,
sono di norma impiegati treni con particolari cemastiche
denominati #adotte», le cui norme di circolazione sono
riportate nell'art. 34.

17. - Per esigenze di servizio connesse alla egs®iz
di lavori e per carico e scarico di materiali inda e nelle
stazioni, sono impiegati particolari treni denontirteeni
materiali (M.L.), le cui norme di circolazione sono
riportate nell'art. 34.
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attrezzati con i sottosistemi di bordo compatibdon i
sottosistemi di terra presenti sulle linee da peere.

L'esercizio con tali sistemi deve svolgersconformita alle
specifiche norme.

9 bis- Determinate linee sono munite di attrezzature att
realizzare il Sistema per il controllo della marciei treni, il
distanziamento ed il segnalamento in cabina diaydi rotabili
(sistema ERTMS/ETCS L2). Con questo Sistema laleizione
dei treni é regolata mediante la concessioréditorizzazioni al
Movimento>definite nel Regolamento sui Segnali.

La concessione delleAutorizzazioni al Movimentoxla
parte del Sistema e vincolata in modo che ognosezili blocco
possa essere occupata da un treno per volta.

Sui tratti di linea ove sono presenti i Paditi Esodo, la
concessione dell’Autorizzazione al Movimento e wviata dal
Sistema in modo tale che tra due Posti di Esodditigesl
sistema possa esserci solo un treno per volta.

L'Autorizzazione al Movimento € il permessmcesso ad un
treno (in relazione alla sua posizione) di marci@me ad una
specifica posizione.

Il termine di un' Autorizzazione al Movimentd&nd of
Authority - EOA) e il punto fino al quale il trer®autorizzato a
proseguire. L'indebito superamento della EOA pravoc
limmediata applicazione della frenatura d'emergemarmabile
a treno fermo. Se il valore di velocita al termine
dell'Autorizzazione al Movimento é diversa da z&EOA é
definita come Limite di Autorizzazione (Limit of Alority -
LOA).

L'avvicinamento di un treno al termine dalitérizzazione
al Movimento, puo avvenire, quando necessario,vetocita di
rilascio. La velocita di rilascio ha la funzioné agevolare
I'avvicinamento di un treno ad una EOA.

Si definisce estensione di un'Autorizzazi@eéMovimento
lo spostamento della EOA in avanti, nel senso dircraa
consentito  dall'Autorizzazione al Movimento  stessa.
L'estensione di una Autorizzazione &lovimento



Art. 19 -48- (Decreto ANSF n.13/2009

Sulle linee munite di attrezzature atte alizeare il sistema
ERTMS/ETCS L2, nel caso di mancata disposiziondaalibera del
segnale virtuale di protezione e partenza oppuleas di mancata
concessione da parte del Sistema di Autorizzazadrdovimento ad
un treno, pur essendo i segnali virtuali di praieei e partenza a via
libera oppure i segnali virtuali di avanzamenta evio attivati a luce
fissa, al treno stesso deve essere prescritto s#iremre la marcia a
vista non superando la velocita di 30 km/h sufigtiario interessato;
qualora le caratteristiche dei deviatoi lo consent® sia possibile
acquisire la certezza della liberta dell'itinerasiesso e, nel caso dei
segnali imperativi di partenza oppure del segnaperativo di
protezione di un bivio o posto di comunicaziona,@ssibile accertare
anche la liberta del tratto di linea fino al sucies posto di servizio o
fino al successivo segnale imperativo di Posto sibd® o fino al
successivo segnale di confine, al treno deve esseseritto di non
superare la velocita di 60 km/h..

3ter. - Il dirigente che deve intervenire direttamente [penziare
il treno, previa consegna di apposita prescrizipneei seguenti casi:

— treni con marcia privilegiata;

— treni con trasporti eccedenti la sagoma con divieto
d'incrocio in linea;

- treni circolanti su tratto esercitato a binarioaandi linea
a doppio binario (Art. 36);

— sulle linee a semplice binario ogni qualvolta érto da
licenziare non sia distanziato con il solo bloctettéco
fino al posto di servizio limitrofo;

— ogni qualvolta sia necessario per situazioni ceti.

3 quater - Qualora il dirigente preveda che, in relaziongasto
occupato dal capotreno, il licenziamento da pairggudst'ultimo possa
riuscire difficoltoso ai fini della tempestiva pantza del treno, deve
provvedere direttamente al licenziamento previesatverbali con il
capotreno ed il macchinista.

3 quinquies - In caso di segnale di partenza distinto per lnar
quando esistano le condizioni di cui al comma 3 segnale non é
visibile, ma esista l'indicatore alto di partenad,licenziamento del
treno pud provvedere il capotreno solo se dettatdre € acceso.

Analogamente pud provvedere il capotrenodsocdi segnale di
partenza comune a piu binari, solo se il segnatsda& l'indicatore
basso di partenza forniscono l'aspetto specificevipio dal
Regolamento sui Segnali.

(D)"A ... .....vostro treno licenziato dal dirigente".



Guasto del
Blocco !
elettrico

Guasto al
Blocco
radio

Art. 36-37 -82- (Decreto ANSF n.13/2009

8. - Le stazioni che immettono i treni sul binaliegale
devono provvedere perché siano praticate le seguent
prescrizioni:

a) ai treni che devono percorrere stazioni disabdi
presenziate o che devono incontrare scambi di poratri
posti intermedi presenziati, marcia a vista e kxibne di
velocita a 30 km/h in corrispondenza dei postistes

b) ai treni che devono incontrare scambi di punta non
presenziati, provvisti 0 meno di fermascambi dussezza,
fermata prima di impegnarli e ripresa della corge c
cautela dopo accertata la loro regolare disposezimome
prescritto all'art. 18/11;

c)ai treni che devono incontrare bivi in linea preseti
da dirigente, fermata prima di impegnare gli scauhdi
bivi stessi.

9. - Il dirigente che presenzia un bivio inea deve far
proseguire i treni circolanti nel senso illegal@ncla
prescrizione di partire da binario sprovvisto djrsale di
partenza

Art. 37
Guasto al blocco elettrico e/o alle telecomuw@zioni

l. - Sulle linee esercitate con il blocco elettrmmanuale
conta-assi, venendone a mancare il funzionamemto, |
circolazione dei treni deve essere regolata coggiime del
blocco telefonico da stazione a stazione oppure con
dispacci di via libera o di giunto, tra staziong@sto di
blocco intermedio o tra due posti di blocco intedime

2. - Sulle linee esercitate con il blocco teled
automatico, venendone a mancare il funzionamernteni
vengono, di regola, distanziati con marcia a visédyo che
in determinate situazioni di esercizio stabilitdl'dpposita
Istruzione, nelle quali deve essere istituito ijinee del
blocco telefonico.

2 bis.- Sulle linee esercitate col blocco radio, in
mancanza di Autorizzazione al Movimento concesda da
Sistema (art.21 bis —B lettere a) e b) del Regohmsui
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Segnali), i treni vengono distanziati con marciaista,

salvo che in determinate situazioni di eserciaglle quali

la circolazione deve essere regolata con dispaggudto:

da un posto di servizio, da un segnale imperativiing

sezione, da un segnale imperativo di Posto d’Esddan

segnale di confine o dalla piena linegprogressiva

chilometrica), fino al segnale imperativo di protewe del

posto di servizio successivo, ad un segnale imiperal

fine sezione, un successivo imperativo segnale oditd?

d’Esodo o fino ad un segnale di confine.

Sui tratti di linea ove sono presenti Posti di Esgestiti

dal Sistema, la circolazione dei treni deve esserapre

regolata previo accertamento della liberta debdtdrfino

al successivo segnale imperativo di Posto di Esmure,

per i soli treni in uscita, fino al segnale di doet o
. . Awviso ai

3. - Nel caso di guasto al blocco elettricon c e
istituzione del blocco telefonico, l'avviso ai tredella
circolazione con il regime del blocco telefonicovee
essere notificato:

- con il mod. M.40 D.L. (B.A.) sulle linee egsitate
con il sistema del blocco elettrico automatico;

- con il modulo M.40 D.L. (B.m./B.ca/B.telllte linee
esercitate con il sistema del blocco elettrico nadao
conta-assi.

La notifica della circolazione con il regimel dlocco
telefonico a mezzo dei predetti moduli impone alCPd
l'obbligo di:

- rispettare le prescrizioni in esso teonte per
regolare la marcia del treno sul tratto interessato

- rispettare ugualmente tutti i segnali micati eccetto
quelli di blocco intermedi (PBA) permissivi per ui@i sul
modulo stesso €& prescritto esplicito esonero. Qaalo
trattasi di segnali di PBA intermedi con permissivi
temporanea l'esonero resta valido solo se il segstakso
mantiene il carattere di permissivita (letteP» accesa)



ART. 37 -84- (Decreto ANSF n.13/2009

allorché viene incontrato dal treno. Tale esonerela&tivo
alla sola funzione di blocco.

Resta inteso che i treni non potranno mai resse
esonerati dal rispetto dei segnali di protezione gartenza
delle localita di servizio anche se agli stessi tatos
conferito il carattere di permissivita mediantdefiera «P>»
luminosa.

L'avviso della circolazione con il regime del blocc
telefonico deve essere completato con il numero del
dispaccio relativo alla via libera telefonica. Qdan
I'avviso di cui sopra viene notificato dal DM diautocalita
di servizio «posto comando» ad un treno inviatcseda
localita di servizio «posto satellite», tale avv@am essere
completato con il numero del treno che ha impegnato
precedentemente la tratta ed il numeel dispaccio di
giunto che il D.M. si e procurato, oppure con illoso
numero del treno precedentemente ricevuto nel posto
comando stesso, in caso di circolazione in entraraénsi
su un solo binario per un treno da inviare in sengerso.

Qualora venga istituito il blocco telefoniao gna tratta
comprendente diversi sistemi di blocco, ai trenvrdano
essere partecipate le necessarie prescrizionzaaiido i
moduli previsti per il sistema esistente su ciadcatto.

3 bis. - Sulle linee esercitate con il blocslettrico
manuale (B.E.M.) o conta-assi (B.ca) € ammesso
autorizzare dalla precedente stazione, con la fapeeci
prescrizione del mod. M.40 D.L. (B.m./B.ca/B.telg
ripresa della corsa dai segnali dei posti di blaotermedi
(P.B.l.) che non proteggano punti singolari deilaed
(raccordi, zona caduta massi, ecc.) disposti anveedita e
con lettera «A» spenta. Tale procedura puo esppleata
anche per i segnali disposti a via impedita, destipdi
blocco intermedi (P.B.l.) che non proteggano punti
singolari della linea (raccordi, zona caduta masss,) non
muniti di lettera «A» luminosa e di protezione piaplei
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PL con barriere (art. 53 la) e Ib) del Regolamest
Segnali); in tali casi per la notifica delle spetiEe
prescrizioni devono essere utilizzate le righeiambo del
modulo M.40 D.L. (B.m./B.ca/B.tel).

In associazione alle predette prescrizioengiordinata
al treno la marcia a vista specifica in corrisporatedei
PL protetti dai segnali interessati.

4. - Per il proseguimento di un treno da ugnsée di
partenza (unico o esterno) a via impedita, di uaziene
disabilitata oppure da un segnale di un posto ocdad -
intermedio disposto a via impedita non presenzi@ddo
dirigente movimento, devono essere applicate leiesdg
procedure.

a) Linea esercitata con blocco elettrico maeu®
conta-assi

1) IL BLOCCO ELETTRICO RISULTA EFFICIENTE
ED UTILIZZABILE.

L'agente di guardia deve consegnare al pelesatia
condotta il mod. M.40 D.L. (Bm/Bca/B.tel), pratichnla
prescrizione n° |, la prescrizione n° 3 (tale presane non
deve essere praticata quando si tratta di segn&BIy la
prescrizione n° 6 e, occorrendo, la prescriziohl6.

2) NON E STATO ISTITUITO IL BLOCCO
TELEFONICO ED IL BLOCCO ELETTRICO NON E
UTILIZZABILE.

L'agente di guardia deve consegnare al pelesatia
condotta il mod. M. 40 D.L. (Bm/Bca/B.tel), pratizo la
prescrizione n° |, la prescrizione n° 3 (tale presane non
deve essere praticata quando si tratta di segn&BIjl le
prescrizioni n° 7 e n° 9 e, occorrendo, la presmne n°
16.

3) E STATO ISTITUITO IL BLOCCO
TELEFONICO.

L’agente di guardia deve consegnare al pelsoda
condotta il mod. M.40 D.L. (Bm/Bca/B.tel), prnhdo la
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prescrizione n° 1, la prescrizione n° 3 (tale priegme

non deve essere praticata quando si tratta di kegha
PBI), la prescrizione n° 8 e, occorrendo, la priegane n°

16.

Il personale di condotta ricevendo il moduldQvD.L.
in una stazione disabilitata o fermata, avvalendosi
alloccorrenza dell’agente di guardia, deve inforenal
capotreno dell’avvenuto ricevimento delle presorizi

b) Linee esercitate con blocco elettrico awation

1) LA SEZIONE DI BLOCCO AUTOMATICO A
VALLE DEL SEGNALE DI PARTENZA RISULTA
LIBERA (Blocco efficiente).

L’agente di guardia deve consegnare al trenmd. M.
40 D.L. (BA), praticando la prescrizione n°l, la
prescrizione n° 3, la prescrizione n° 6 e, occatogra
prescrizione n.°19.

2) LA SEZIONE DI BLOCCO AUTOMATICO A
VALLE DEL SEGNALE DI PARTENZA RISULTA
OCCUPATA.

L’agente di guardia deve consegnare al trénuood.
M.40 D.L. (BA), praticando la prescrizione n° 1, la
prescrizione n° 3, la prescrizione n° 8 e, occaloeria
prescrizione n° 19.

3) E' STATO ISTITUITO IL BLOCCO TELEFONICO
- M. 40 D.L. (BA) - FRA STAZIONE PRECEDENTE E
SUCCESSIVA.

L’agente di guardia deve consegnare al trenmd. M.
40 D.L. (BA), praticando la prescrizione n° 1, la
prescrizione n° 3, la prescrizione n° 13 e, occwoe la
prescrizione n° 19;

c) Linee non esercitate con il blocco eletiri

L’agente di guardia deve consegnare al trénood.
M.40 D.L. (Bm/Bca/B.tel), praticando, oltre alletral
occorrenti  prescrizioni, la prescrizonn® 1 e la
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prescrizione n° 3 (tale prescrizione non deve essere
praticata quando si tratta di segnale di PBI)

5. — Le procedure previste al comma 4 puntdetb)presente
articolo devono essere osservate anche per iiptstmedi (art.
14 comma 12) protetti da segnali di blocco autoreation
permissivi presenziati da agenti che non siano geliii
movimento, salvo la prescrizione n° (Rlarcia a vista non
superando la velocita di 30 km/h sullitinerarioi d
arrivo/partenza interessatojhe non deve essere notificata nel
caso di segnale di blocco intermedio

His. Sulle linee esercitate con blocco radio, in mamaadi
Autorizzazione al Movimento concessa dal sistemia 24.bis —

B letterea) e b) del Regolamento sui Segnali), ai treni devono
essere praticate, ai fini del distanziamento, ésguizioni:
a) Iin caso di distanziamento con marcia a vista:

— di proseguire fino al successivo segnale fissoumpgi
proseguire fino al segnale imperativo di proteziahe
........... (posto di servizio successivo) o finosegnale
imperativo di fine sezione n° ... o fino al segndie
confine, ubicato al km ..., con marcia a vista non
superando la velocita di 30 km/h;

— di non tener conto dei segnali imperativi di firezisne
intermedi, quando esistenti.

Sui tratti di linea ove sono presenti i Posti do@s gestiti

dal Sistema, il ricorso al distanziamento con laramaa

vista € ammesso, fino al successivo segnale fisgdosolo
caso di caduta connessione radio con arrestoefel.tr
b) in caso di distanziamento con dispaccio di giunto:

— di proseguire fino al successivo segnale fisso mppu
fino al segnale imperativo di protezione di .....(posto
di servizio successivo) o fino al segnale impemiiv
fine sezione n° ... o fino al segnale imperativd®’dsto
di Esodo o fino al segnale di confine, ubicatoral k.,
non superando la velocita di 60 km/h;

— di non tener conto dei segnali imperativi di firezisne
intermedi, quando esistenti.

Inoltre, sui tratti di linea ove sono presenti isBali Esodo,

nel caso in cuiil di stanziamento con dispadc giunto



Art.37 -85/1- (Decreto ANSF n.13/2009

venga esteso oltre un PdS, al treno possono esstifieate
anche le seguenti prescrizioni:

— siete autorizzati a riprendere la corsa dal segnale
imperativo di protezione di ......... (posto di servizio
interessato);

— di non tener conto del segnale imperativo di padest

.e........(posto di servizio interessato).

Guasto 0. - In caso di guasto delle telecomunicazien
contem-comunque in caso di impossibilita di utilizzare ezmi di
boraneo 2lcomunicazione a disposizione, il personale del @est
telecomunica-Infrastruttura deve avvalersi di ogni piu convetgealtro
"' mezzo di comunicazione allo scopo di assicurare per
quanto possibile la continuita della circolaziore dreni.
Parimenti, anche il personale di condotta, in cigguasto
delle telecomunicazioni e comunque in caso di
impossibilita di utilizzare i mezzi di comunicaz®ra
disposizione, deve avvalersi di ogni piu converaestro
mezzo di comunicazione utilizzabile allo scopo.
In caso di guasto delle telecomunicazioni mwaque
in caso di impossibilitd di comunicare, sulle lineen
attrezzate con il blocco elettrico la circolaziomei treni
deve essere arrestata, salvo quanto previsto derele a
dirigenza unica. Sulle linee esercitate con il btoc
elettrico, i treni possono continuare ad esser#ratbcon
tale regime fino a quando non sia necessario regdéa
circolazione con il blocco telefonico; in tale eienra la
circolazione deve essere arrestata.

7. - Soppresso
8. - Soppresso
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Art.Big
Movimenti dei treni con i segnali disposti a via irpedita e
con le lettere luminose («P», «D» 0 «A») spente.
Superamento dei segnali disposti a via impedita apg la
sola funzione di protezione di zona soggetta a ca@dumassi.

A) Linee con blocco elettrico automatico

1. - Un treno fermo ad un segnale di protezione o di
partenza di una localita di servizio disabilitathiepresenziata,
disposto a via impedita e con lettera luminosa spenta, puo
riprendere la corsa senza attendere la disposiaovia libera
del segnale o l'accensione della relativa lettemiriosa, a
seguito di specifica autorizzazione del dirigere#ladsuccessiva
stazione abilitata. Quest'ultimo per il proseguitnedel treno
deve praticare le seguenti specifiche prescrizioni.

Segnale di protezione

- Superate il segnale di protezione di......... disposto a
via impedita con lettera “P” da considerare accasduce
lampeggiante.

- Stazione di............... disabilitata ed impresenziata

Segnale di partenza

- Partiteda .................. con segmidposto a via impedita con
lettera “P” da considerare accesa a luce lampetggian

- Stazione di............. disabilitata ed impresenziata.

2. - Un treno fermo ad un segnale di un posto didmoc
intermedio disposto a via impedita e con letterasipenta che
abbia anche la funzione di proteggere raccordiineal, puo
riprendere la corsa senza attendere la disposiaovia libera
del segnale o l'accensione della relativa lettamaithosa, a
seguito di specifica autorizzazione del dirigere#ladsuccessiva
stazione abilitata. Quest'ultimo per il proseguineedel treno
deve praticare al capotreno la seguente specifescpzione:



Obbligo di
recupero
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Art.40

Ritardi e anormalita nella corsa dei treni — Retro@ssione
-Malore del macchinista o dell'aiuto macchinista odel
capotreno

1. - Quando un treno € in ritardo il personale hablgo di
ricuperare per quanto possibile il ritardo stessm,accelerando
la corsa sia sollecitando il servizio, in modo dhure la durata
delle fermate al minimo indispensabile (vedi At/21).

In caso di ritardi la velocita di corsa dei treniopessere
aumentata rispetto a quella assegnata dall’'orari@assuperare i
limiti stabiliti dalla P.G.O.S. o imposti dalle spali condizioni
in cui avviene la corsa.

Segnalazione 2. - Le Unita periferiche interessate possono stabitli
ritardi comune accordo 'obbligo, per i dirigenti di detémate stazioni

Lenta
corsa

Arresto
in linea

sede di Deposito locomotive di comunicare di inigeaal capo
deposito, per esigenze di turni di servizio, irdiadei treni
superiori a 30 minuti.

3. - Il macchinista che non possa mantenere la ualoci
d’orario, deve avvisarne il dirigente della prim@zsone che
raggiunge. Occorrendo alleggerire il treno o suadil con la
locomotiva di riserva, il macchinista deve fareithiesta scritta
al dirigente movimento.

4. - Quando si renda necessario l'arresto di umotia linea, il
personale di condotta deve evitare, compatibilmesda la
situazione in atto, di arrestare il convoglio irrrigpondenza di
viadotti o all'interno delle gallerie. Inoltre, smssibile, tale
arresto deve avvenire in corrispondenza di un paisioea o di
blocco.



(Decreto ANSF n. 13/2009) - 88/1- Art. 40

Sulle linee munite di attrezzature atte a realezirsistema
ERTMS/ETCS L2 dove sono presenti PdE, il persordile
condotta deve, se possibile, arrestare il trencomispondenza
di tali PdE.

4bis.- Sulle linee munite di attrezzature atte alizeare |l
sistema ERTMS/ETCS L2 sulle quali sono presenti ,PdE
I'arresto di un treno ad un PdE deve avvenire sgcama delle
seguenti modalita, da individuarsi in base a quargoisto nelle
procedure per la gestione dellemergenza elabatatdRFI e
dalle imprese ferroviarie in base alla legislazigigente:

a) arresto ad un PdE prefissato;

b) arresto al PdE individuato dal Sistema
(revoca concordata);

c) arresto nel primo PdE utile di iniziativa del
PdC

Nel caso a), per l'arresto del treno, il DCO dewenandare la
chiusura segnali sul segnale imperativo del PdEeddeve
essere arrestato il treno ed informare il PdC ewsdituzione
dell’'operazione;

Nel caso b), per I'arresto del treno, il DCO dewesandare la
revoca concordata della MA del treno interessatinédmare

il PAC dell’esecuzione dell’operazione;

Nel caso c) il PdC riducendo opportunamente la citlp
avvalendosi dei cippi chilometrici, dei segnaliREE e delle
indicazioni in orario, deve arrestare il treno mrrspondenza
del primo PdE possibile.

Nel caso particolare di anormalita che determiiagesto di
un treno non in corrispondenza di un PdE devoneress
rispettate le procedure di emergenza previste ise balle
circostanze.

In tutti i precedenti casi, qualora le procedure lpegestione
dellemergenza prevedano anche l'esodo da parte dei
viaggiatori, il DCO deve inoltre:
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— sospendere la circolazione sul binario attiguotrsgto
di linea interessato, evitando di fermare i treni i
corrispondenza del PdE ove sara arrestato il tieno
emergenza,

— arrestare il prima possibile e comunque in
corrispondenza di un PdE, i treni circolanti a segdi
quello in emergenza ;

— confermare al PdC l'arresto della circolazione su
entrambi i binari;

— impedire I'ingresso di altri treni non ancora etitreella
linea.

In ogni caso, la discesa dal treno dei viaggiadene avvenire
dopo che il PdC abbia ricevuto dal DCO la confedinarresto
della circolazione.

irregolarita 5. - Quando i_I perso_nale di r_nacchina o quello ditscooti

riguardanti laqualche anormalita od irregolarita che possa comettere la

sicurezza  gjcurezza del proprio o di altri treni, salvo disgwoni
particolari, deve arrestare il treno e provvedeossilmente
per I'eliminazione dell’anormalita.

Se questa non € eliminabile, o se trattasi di tatten
interessanti la sicurezza della circolazione ocbimmita dei
viaggiatori, il capotreno, dopo aver adottato iymedimenti e le
cautele richiesti dalla situazione, deve al piusfwreinformare
dell'accaduto una delle stazioni limitrofe.



